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El presente trabajo se desarrolla en la ciudad de General Roca,

provincia de Río Negro, con el objetivo de plantear una

propuesta de diseño para una nueva Estación Terminal de

colectivos Intermodal.
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El presente trabajo se desarrolla en la ciudad de General Roca,

provincia de Río Negro, con el objetivo de plantear una propuesta de

diseño para una nueva estación terminal de colectivos intermodal. La

iniciativa surge a partir de un análisis referido a la terminal existente,

cuya ubicación en pleno centro de la ciudad genera múltiples

problemáticas comprometiendo la eficiencia del transporte público,

esta problemática afecta en mayor medida a los colectivos de larga

distancia y los colectivos interurbanos que conectan las ciudades del

Valle. La problemática se da en el momento de que estos vehículos

ingresan al casco urbano para acceder a la terminal actual,

provocando demoras y dificultades operativas que afectan la movilidad

y el desarrollo eficiente del transporte público. Con este proyecto, se

busca facilitar la conexión regional, optimizar los tiempos de traslado y

reducirla saturación del centro. Cabe aclarar, que General Roca, es

una ciudad que dentro de la logística del transporte de colectivos larga

distancia, no es un destino que hoy en día sea punto central, es

considerada de “paso”. En contraste, la ciudad de Neuquén, ubicada a

47km, es un destino principal por ser Capital Provincial y por contar

con el Aeropuerto Internacional Juan Domingo Perón.



Teniendo en cuenta esto, el proyecto tiene como objetivo potenciar el

desarrollo urbano y económico de la ciudad, consolidando su posición

como un nodo estratégico en la región del Valle.

La propuesta se basa en el diseño y planificación de un nuevo edificio

en una ubicación estratégicamente seleccionada a partir de un análisis

urbano integral. Este estudio considera aspectos infraestructurales,

entender los ejes de la ciudad, tendencias de crecimiento urbano,

conexiones viales y la viabilidad del emplazamiento con el fin de

garantizar una solución efectiva a la problemática actual. La nueva

terminal buscará optimizar la operatividad del transporte, garantizando

accesibilidad y eficiencia en los desplazamientos.
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Entorno terminal actual Recorrido de ingreso y salida a terminal actual
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• Un aspecto con gran potencial de mejora es el servicio de

logística. Actualmente, los servicios de correo tienen sus Plantas

de depósitos en Neuquén o algunas en Cipolletti por la cercanía a

la capital neuquina, esto implica que las encomiendas lleguen a

esas ciudades para luego ser repartidas. Sin embargo, General

Roca cuenta con la capacidad y el potencial para convertirse en un

punto logístico estratégico.

Algo a tener en cuenta, es que en la terminal actual se encuentra

Vía Bariloche, pero las instalaciones no son adecuadas para

desarrollar la actividad de logística, sin tener suficiente lugar de

almacenamiento, por lo que intervenir en esta actividad puede

provocar un salto y mejora de la oferta.
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• Por otra parte, a partir de un estudio de campo y de visita en el

lugar, se ve una problemática referida a los camiones. Esta

problemática se refiere a que los camiones pasan la noche en la

banquina, es decir, que lo camioneros duermen allí. Esto ocasiona

peligro para lo que es el tránsito, poque al estar en la banquina de

una ruta, los vehículos que quieren subir a la misma cuando salen

de los barrios adyacentes, molestan la visión; por lo que no están

siendo compatibles los camiones con los vehículos particulares. Si

se tiene en cuenta que en futuro la Ruta Nacional 22 va a ser de

doble vía, no va a haber banquina y por lo tanto los camioneros no

van a poder descansar a orillas de la misma. Para dar solución a

toda esta problemática, dentro del proyecto se ve como oportunidad

realizar una playa de descanso para camiones, así solucionar

inconvenientes viales y brindarles un servicio a camioneros, más

cómodo, seguro y confortable.
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• Uno de los puntos a favor que tiene la terminal actual de General

Roca, es que al estar ubicada en el centro de la ciudad, su acceso

puede ser más fácil o práctico para aquellos que llegan a la terminal o

quienes tiene que tomar un colectivo y su medio de movilidad es a pie,

pero es de destacar, que por más que sea una terminal, el medio de

transporte interno de la cuidad, no hace uso de la misma, y es

interesante ver que ni siquiera cuenta con una parada en la cercanía

de la misma, esto hace entender que la reubicación de la terminal, no

generaría un impacto negativo significativo para los usuarios.

Además, se podrían generar nuevos recorridos para el transporte

urbano donde conecten las dársenas actuales (plataformas base

desde donde parten los colectivos a todos los barrios de la ciudad,

ubicadas en calles 9 de julio y 25 de mayo) con la nueva terminal,

asegurando así la conexión con el centro de la ciudad.

Terminal

Recorrido

Dársenas

GENERAL ROCA
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Considerando estos factores, el emplazamiento seleccionado se ubica

en la intersección de la Ruta Provincial 6 y la Ruta Nacional 22, donde

ofrece un potencial enorme para el transporte interurbano y de larga

distancia, así como para los camiones de logística. Esta ubicación

estratégica facilita ampliamente el acceso y salida de las unidades,

desde distintos puntos de la región, optimizando la conectividad y

reduciendo tiempos de traslado.

Uno de los aspectos fundamentales de este proyecto es la

implementación de un sistema intermodal de transporte, en el que

involucre diferentes medios de movilidad en un mismo espacio,

promoviendo una interacción fluida y ordenada entre ellos. En este

sentido, la nueva terminal integrará el servicio de colectivos de larga

distancia, interurbanos y urbanos, además de contemplar áreas

específicas para la carga y descarga de encomiendas mediante

camiones de logística. Además, se prevé la incorporación de un

servicio ágil y dinámico de combis para pasajeros que se desplacen

entre ciudades cercanas, complementando así la oferta de transporte.

Adicionalmente, la terminal contará con infraestructura destinada a

taxis y estacionamiento para vehículos particulares, tanto para el

personal del edificio como para el público ocasional.
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De esta manera, se busca no solo solucionar la problemática

actual de localización de la terminal, sino también potenciar la

conectividad y mejorar la experiencia de los usuarios mediante

una propuesta funcional y adaptada a las necesidades

contemporáneas del transporte público.

Este trabajo pretende demostrar que la reubicación y el rediseño

de la terminal de colectivos en General Roca pueden generar un

impacto positivo en la movilidad urbana y en la eficiencia del

transporte, así también ser un potencial para el desarrollo de la

ciudad.
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• Diseñar una nueva estación terminal de colectivos intermodal

en General Roca, con el fin de optimizar la movilidad urbana y

regional y mejorar la eficiencia del transporte público,

incorporando en la misma la logística de paquetería y

encomiendas.
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• Potenciar el desarrollo urbano.

• Convivencia eficiente entre colectivos de larga distancia,

colectivos interurbanos, colectivos urbanos, transporte de carga y

logística, combis, taxis y vehículos particulares.

• Potenciar la ciudad como un nodo estratégico de transporte en la

región.

• Mejorar mediante una infraestructura moderna y accesible que

brinde mejores servicios y comodidades.
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“Transporte y ciudad”, Correa Diaz German.

Uno texto en consideración para analizar conceptos referidos al

transporte en la ciudad es “Trasporte y Ciudad”, por Correa Diaz

German, fue tomado por el hecho de que analiza la relación entre el

transporte público y la estructura urbana “Los grandes proyectos de

transporte urbano. (...) deben pasar a ser evaluados y decididos desde una

visión sistémica y organizada sobre el territorio, el desarrollo urbano y la

movilidad”. Explica que el transporte no es solo un medio de traslado,

sino que influye en cómo crece y se organiza la ciudad. Un sistema de

transporte eficiente puede mejorar el acceso a servicios, reducir la

desigualdad y fomentar un desarrollo más equilibrado. El autor propone

una planificación conjunta entre ciudad y transporte “la necesidad de un

ordenamiento territorial, de una intervención direccionada por parte del

Estado, construida de manera participativa, con instrumentos claramente

definidos, que apunte a introducir una mayor racionalidad en el uso del

territorio en cuanto a la forma en que se distribuyen las diversas actividades

humanas en tal espacio y la forma en que ellas se conectan y relacionan con

armonía entre sí, buscando el mayor óptimo social.”.

Conceptual
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El artículo “La importancia del transporte público en las ciudades”, por

Beneyto Raquel, destaca el papel clave del transporte público en la vida

urbana y da a entender que medios como autobuses, taxis, tranvías y

bicicletas permiten una movilidad accesible, rápida y sostenible “El

transporte público es un sistema integral de medios de transporte que,

mediante un uso generalizado, da solución a las necesidades para

desplazarse de las personas”. Afirma que un buen sistema de transporte

reduce el uso del coche particular, disminuyendo la contaminación y el

tráfico “los vehículos utilizados como transporte público son mucho menos

contaminantes que el vehículo privado común en medida a la emisión de

gramos de CO2 por pasajero y kilómetro recorrido”; “El excesivo uso del

vehículo conlleva a un colapso diario de las ciudades, especialmente en

las horas puntas. Esto convierte a las ciudades en lugares sucios,

ruidosos y grises.”. Además, mejora la calidad de vida al conectar

barrios, facilitar el acceso al trabajo y fomentar la inclusión social. Un

transporte eficiente ayuda a construir ciudades más habitables “Mediante

una utilización más intensiva del transporte público lograríamos un beneficio

para todos. Consiguiendo una mejora de nuestras ciudades en muchos

aspectos. Ciudades más verdes y ecológicas, con menos atascos, menos

contaminación y menos emisiones de efecto invernadero”.

“La importancia del transporte público en las ciudades”, Beneyto 

Raquel.



El texto “La ciudad y transporte que conocemos: otra forma de pensarlos”,

Gonzalo García Tomé, habla sobre como repensar la relación entre ciudad y

transporte desde una mirada histórica y explica cómo la forma y el

crecimiento de las ciudades han estado siempre ligados a los medios de

desplazamiento disponibles, desde los caminos peatonales y los carros

tirados por animales, hasta el ferrocarril y el automóvil, cada etapa

tecnológica transformó la organización urbana “Un recorrido histórico a través de

la estructura y forma de las urbes nos las pone siempre en relación con un modo o

con un sistema de desplazamiento de personas y mercancías, de caminantes o

jinetes, de alimentos o utensilios, de conductores o pasajeros, de cultura o

información,... las ciudades siempre han ejercido de nodos en este sistema.”. A

medida que cambian los modos de transporte, cambian también las

distancias, los tiempos y las formas de habitar. El texto invita a cuestionar el

modelo actual, muchas veces centrado en el auto “el automóvil será el actor

principal de la comedia: la calle es suya. Los humos (malos humos), los ruidos, los

accidentes, la incomunicación, las prisas, el estrés, el papanatismo... son los regalos

que cada día dejan a los caminantes ciudadanos.”. Propone imaginar ciudades

más humanas y sostenibles. Sostiene que el transporte no es neutro, moldea

cómo vivimos y nos relacionamos “La relación de la proximidad o lejanía con el

centro urbano de las nuevas urbanizaciones de chalets adosados y de viviendas

unifamiliares, que suelen repetir los aburridos esquemas de planificación de las

demás construcciones resultantes del Sistema que conocemos, se establece

claramente vinculado a la capacidad de absorción que tengan las vías de

comunicación y movimiento que las unen con la ciudad.”.
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“La ciudad y transporte que conocemos: otra forma de pensarlos”, 

Gonzalo García Tomé. 



Terminal Intermodal

Pereyra Valentín
23 / 110

El texto “La ciudad inclusiva – Ciudad y Transporte, la movilidad

urbana”, Montezuma Ricardo, expresa la movilidad en los países

desarrollados y en los que están en desarrollo, haciendo critica en los

primeros con respecto a la desigualdad que pueden provocar y en

casos provocan, “La tradicional visión sectorial del transporte y los

desplazamientos no han permitido ver con claridad los graves problemas de

accesibilidad, movilidad o inmovilidad que padecen los pobres,

especialmente los grupos mas marginados por cuestiones de edad o genero

en los países en desarrollo.” (...) “Al tratar de movilidad y no de transporte se

centra la problemática en la persona y su entorno, y no únicamente en su

desplazamiento.”. Desarrolla las condiciones por las cuales pasa la

movilidad en aquellos países en desarrollo, “La movilidad urbana en los

países en desarrollo está condicionada por un sin número de factores

históricos, sociales, políticos y especiales...” (...) “Los siguientes factores

resultan ser los principales condicionantes de la movilidad cotidiana:

Crecimiento urbano acelerado, Desarticulación entre la forma urbana y

sistema de movilidad, Concentración de actividades en las áreas centrales y

Segregación socioeconómica y espacial.”. Por otro lado, escribe sobre la

privatización de los servicios públicos y la consolidación de la

informalidad para aquellos que trabajan del transporte, teniendo

condiciones precarias y no sanas para poder vivir el día a día.

“La ciudad inclusiva – Ciudad y Transporte, la movilidad urbana”, 

Montezuma Ricardo.
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PROGRAMÁTICO

“Manual de Pautas de Diseño para Terminales de Ómnibus de 

Media y Larga Distancia”, Ministerio de transporte de Argentina. 

El manual “Manual de Pautas de Diseño para Terminales de Ómnibus

de Media y Larga Distancia”, por el Ministerio de transporte de

Argentina ofrece una guía técnica y práctica para diseñar terminales

de colectivos modernas, funcionales y accesibles “Se incluyen los

objetivos y las premisas de diseño de carácter más general con las que se

planteó el manual, una guía conceptual para el diseño de terminal y de

parador de servicios de larga distancia, los programas de necesidades a

incluir en las áreas internas y externas de las terminales, así como la

descripción de sus componentes constructivos.”. Propone criterios que

permiten adaptar los espacios a las necesidades actuales de los

usuarios, priorizando la comodidad, la seguridad y la eficiencia

operativa “El objetivo general de este manual es la definición de pautas

para terminales de ómnibus de larga distancia para que puedan alcanzar, en

su diseño un estándar de prestación de servicios óptimo, equitativo e

inclusivo”. Incluye recomendaciones sobre la distribución de andenes,

áreas de espera, boleterías, sanitarios, señalización y accesibilidad

para personas con movilidad reducida.
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El manual “Manual explicativo para terminales urbanas”, por el

Ministerio de transporte y telecomunicaciones de Chile presenta una

guía detallada para la planificación, diseño y operación de terminales

urbanos de transporte público. Establece los requisitos técnicos,

normativos y operativos que deben cumplir estos espacios, con el

objetivo de garantizar un servicio eficiente, seguro y ordenado. Incluye

criterios sobre ubicación, dimensiones mínimas, accesos, circulación

interna y servicios para los pasajeros, “Estas innovaciones normativas

apuntan a perfeccionar la regulación en materia de terminales para servicios

de locomoción colectiva urbana, en términos de distinguir diversos tipos de

terminales, con distinto nivel de exigencias y funcionalidades, dotando a la

autoridad de herramientas que le permitan adecuar estas exigencias a las

realidades específicas del lugar y del servicio que se presta, otorgando

también un mayor control sobre el emplazamiento, diseño, construcción y

funcionamiento de cada terminal en particular.”. También aborda aspectos

ambientales, de accesibilidad universal y de integración con otros

modos de transporte. “En este sentido el presente Manual pretende

articular una secuencia de pasos o actividades que permitan guiar las

decisiones relativas a la construcción y operación de un terminal.”.

“Manual explicativo para terminales urbanas”, Ministerio de 

transporte y telecomunicaciones de Chile. 
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“Procesos de tratamientos y transporte”, CGT Correos España.

El manual “Procesos de Tratamiento y Transporte” de CGT Correos

España, describe cómo funcionan los centros logísticos postales en

España, especialmente los CTA, CTP y UT. Explica los procesos de

clasificación automática y manual de los envíos, según su tipo y

destino. Detalla la organización interna en muelles, la gestión del flujo

de bandejas y carros, y el intercambio de envíos entre unidades.

Incluye la planificación del transporte, ya sea con vehículos propios o

subcontratados. También contempla la manipulación de mercancías

especiales o peligrosas. El documento destaca la importancia de la

automatización y la eficiencia operativa.
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Terminal de Córdoba (1971), Juan Carlos Fontán, Luis E. Fandino, 

Héctor R. Egea, Carlos R. Meriles y Tomás J. Valle Luque. 

El primer edificio fue emplazado muy cerca del conglomerado urbano y

relacionado con las principales rutas por dos vías de fundamental

importancia, Bv. Junín y Bv. Reconquista, actualmente Av. Sabattini y

Bv. Perón, respectivamente. Se destaca por su innovadora estructura

pintada de color naranja y sostenida mediante tensores de acero a una

serie de columnas de hormigón armado.

La forma del edificio es la de un sector circular en cuatro niveles, con

un total aproximado de 23.000 metros cuadrados cubiertos. El lado

menor del círculo, en planta baja (cota +/- 0,00) y a nivel del Bv. Perón,

corresponde a los accesos principales del público y circulaciones de

taxis. Este nivel aloja también a las boleterías y depósitos de equipajes

y encomiendas, así como una zona de locales y stand comerciales. El

lado de mayor desarrollo de la corona circular, en el primer piso (cota

+3,40) y a nivel de la Av. Sabattini, corresponde a los accesos de

ómnibus y plataformas sectoriales. El resto de los niveles (entrepiso a

nivel +6,90 y subsuelo a nivel -3,40) se instalaron locales comerciales y

depósitos.



Terminal de retiro (1983), Fernando Serra, Jorge Valera y Raúl 

Petrucci.
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Fue pensada como una solución a los problemas de tránsito que

sufría la ciudad como consecuencia de la falta de una terminal única

de la cual partiesen todas las compañías de servicios de larga

distancia.

La Terminal es un edificio de una marcada horizontalidad, con casi

400 metros de extensión lineal, pero posee tres niveles y está

integrado por cinco núcleos de acceso lateral (desde escaleras

peatonales y desde una rampa para acceso de taxis). La planta baja

está destinado a las empresas de encomiendas, también aloja un

estacionamiento, oficinas administrativas y empresas de servicios

urbanos. El segundo nivel es el de las plataformas, a las cuales se

accede desde el volumen vertebral de la terminal, en el cual se

suceden cinco núcleos compuestos por pequeños locales

gastronómicos, puestos de venta de diarios, comercios variados y los

sanitarios. El tercer y último nivel aloja las oficinas de ventas de

pasajes y una sucursal del Banco Ciudad.
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Terminal Intermodal Urbana de Maringá, Borelli & Merigo

Arquitectura e Urbanismo

La Terminal Intermodal de Maringá busca integrar diferentes modos de

transporte en un único edificio moderno y funcional, además de

satisfacer las demandas de movilidad urbana de la ciudad y contribuir

a la revitalización del centro. El edificio tiene una superficie construida

de 23.500 m² y una estructura metálica sustentada por pilares de

hormigón prefabricado.

Se divide en tres niveles: el sótano, donde se proyecta una estación

de tren de pasajeros que conectará Maringá con Londrina, utilizando

una línea de carga existente; la planta baja, donde se ubican las

plataformas de embarque y desembarque de setenta líneas de

autobuses urbanos que prestan servicio a diversos barrios de la

ciudad; y el entrepiso, donde se ubican las zonas comerciales y la

pasarela peatonal que cruza la Avenida Horacio Racanello, brindando

seguridad y comodidad a los usuarios.
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AYUNTAMIENTO DE ALEXANDRIA CITY HALL. (Proyecto de graduación). 2024

Mayar Ayman. 

El proyecto trabaja con diferentes espacios públicos al aire libre, el

cual cada uno tiene una identidad y una manera de conformarse

según la actividad y situación que alberga. A partir de esto, es que se

toma de referente para el trabajo de anfiteatro socavado, el cual

comparte similitudes, utilización de vegetación, agua y gradas con

escenario.
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BODEGA ANTINORI NEL CHIANTI CLASSICO. (Reinaugurada en 2012).
Florencia, Italia. 

Arq. Marco Casamonti.

La bodega fue tomada como referente no en sí por su función

especifica, sino por su relación con su entorno, el cual pone en

evidencia las colinas, utiliza colores marrones como su entorno,

combina materiales naturales, como terracota, madera y corten.

Por otro lado hay un elemento simbólico, una escalera caracol, la cual

tomo como elemento proyectual.



7 – ANÁLISIS TERRITORIAL
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Sistema natural BARDAS

PRODUCTIVO

CIUDAD

RIO NEGRO

COTAS DE NIVEL

General Roca se ubica en el norte de la

Patagonia Argentina, en el margen del Rio

Negro dentro de la microrregión del Alto

Valle.

La ciudad fue fundada el 1 de septiembre

de 1879, como Fuerte General Roca,

luego se promovió a pueblo el 12 de

octubre de 1881.

La agricultura de frutas y hortalizas bajo

riego, es la actividad económica mas

importante en la zona rural del ejido,

mientras que el comercio, los servicios y

las industrias derivadas de la

frutihortícolas y vitivinícolas son los

motores económicos.
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CRECIMIENTO
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Se busca analizar la urbanización de la ciudad para entender la

zonificación, además comprender la densidad y ocupación de la cercanía

al lote a trabajar.
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Llenos y vacíos

Luego de ver el crecimiento a través de los años en la ciudad de General

Roca y entender como crece en estos últimos hacia el margen suroeste,

se busca, a través de este análisis, entender la densificación urbana. El

centro es la mayor concentración, mientras la periferia crece uniendo a

Roca con J.J. Gomez al oeste y Stefenelli al Este.

J.J. Gomez
Stefenelli



rutas
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Principales circulaciones de la Ciudad, es atravesada por dos rutas, una a

nivel Nacional (RN22) conectando la Línea Sur con la provincia de La

Pampa, y otra a nivel Provincial (RP6) conectando por Neuquén con la

provincia de Buenos Aires. Además esta la Ruta Provincial 65,

conectando el Valle de Rio Negro de Este a Oeste.
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Ejes principales

Entender como se estructura la ciudad, mas allá de las dos rutas que la

atraviesan, como se compone por dentro. Su tejido urbano, a través de

ejes Norte – Sur, comúnmente avenidas de la ciudad, y ejes Este – Oeste

con bulevares.
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transporte

SUCURSAL CORREOS

BASE DE TAXIS

TERMINAL Y DÁRSENAS

Entender las prestaciones que tiene la ciudad en la actualidad, cuenta

con 3 correos (OCA, Andreani, Correo Argentino), una terminal inmersa

en el tejido urbano, que es incomoda en consideraciones de transporte, y

con buena conectividad de taxis, relativamente próximas, pero que

abarcan gran parte de la ciudad, junto a las paradas de colectivo urbano.
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Lotes vacantes

Lotes con potencial debido a su ubicación, sobre la ruta, lo cual genera un

factor beneficioso para el transporte, y con suficiente superficie para

poder realizar el proyecto .



ÁMBITO Y BORDES
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ELECCIÓN DE LOTE
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PROXIMIDAD



8 – PROPUESTA ARQUITECTONICA
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PROXIMIDAD

Lote seleccionado para proyecto de Terminal Intermodal. 

Entorno poco denso, en el sector noroeste (proximidad) se encuentra B° La 

Martina, al sureste el B° Posta de la Casona.
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Movilidad

Se ubica en la intersección de dos Rutas (RN22 – RP6), lo cual favorece el 

transporte para colectivos y logística. 

Infraestructura de caminos secundarios.  
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Natural

Único espacio verde cercano al lote a trabajar, no es plaza pública.

Cursos de agua, referidos a desagües y otros canales para riego de 

chacras.



Condiciones

Asoleamiento.

Vientos predominantes.
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METEOROLOGÍA
Últimos 30 años.
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El proyecto surge de una lectura del territorio, en la que la condición de borde natural que define a la ciudad se traduce en una

operación arquitectónica: dos piezas construidas que generan un espacio contenido entre sí.
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PROPUESTA

El proyecto se localiza en la ciudad de General Roca, provincia de Rio Negro, en la intersección

de la Ruta Nacional 22 y la Ruta Provincial 6.

La decisión proyectual parte de una lectura del territorio. La implantación se organiza a partir de

dos volúmenes principales que evocan a las Bardas, elementos característicos del paisaje de la

ciudad. Entre ambos se configura el espacio central abierto que simboliza el Valle, entendido

como lugar de encuentro y circulación. Además, un antiguo curso de agua presente en el terreno

fue reinterpretado en el diseño, integrándolo como eje compositivo y simbólico que evoca al Rio

Negro. Con estas decisiones, se le la identidad al proyecto.

Esta propuesta consiste en una terminal intermodal de transporte, que articula colectivos de

corte, media y larga distancia, servicios interurbanos, combis para traslados mas rápidos, taxis

y un área de logística y encomiendas. Este enfoque integral permite una mayor eficiencia

operativa, mejora la conectividad regional y potencia el desarrollo urbano.

El proyecto intenta ser como una nueva puerta de entrada a la ciudad: funcional, representativa

y enraizada en el paisaje y la cultura del lugar. El conjunto busca proyectar una imagen

renovada de General Roca, que fortalezca su rol dentro del Valle y consolidándola como un nodo

estratégico a escala regional.
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PROGRAMA DE NECESIDADES
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PROGRAMA

PLANTA BAJA
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PROGRAMA

PLANTA PRIMER PISO
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RELACIONES



9 – RESOLUCIÓN PROYECTUAL
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IMPLANTACIÓN
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PLANTA BAJA PLANTA PRIMER PISO
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CORTES PROPUESTA

CORTE A-A

CORTE B-B

CORTE C-C

CORTE D-D



VISTAS PROPUESTA

VISTA NORTE

VISTA SUR

VISTA ESTE

VISTA OESTE
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10 – RESOLUCIÓN TÉCNICA
ARQUITECTURA













10 – RESOLUCIÓN TÉCNICA
FUNDACIONES
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ESQUEMA ESTRUCTURAL



10 – RESOLUCIÓN TÉCNICA
INSTALACIONES
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BAÑOS TERMINAL BAÑOS LOGISTICA
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BAÑOS COMERCIO BAÑO Y COCINA RESTAURANT
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BAÑOS OFICINAS
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INGRESO POR RUTA NACIONAL 22
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INGRESO POR RUTA PROVINCIAL 6
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FACHADA
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ANFITEATRO AL AIRE LIBRE
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RAMPA
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DARSENAS COLECTIVOS
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RESTAURANT - CAFE
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COMERCIO
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COOWORKING
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OFICINAS TERMINAL



12 - CONCLUSION
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El desarrollo del presente Trabajo Final de Carrera me permitió abordar la problemática de la terminal de

transporte existente, cuya localización actual resulta incómoda y poco eficiente dentro de la estructura

urbana de la ciudad. Esta condición no solo genera conflictos funcionales y de movilidad, sino que

también limita su capacidad de integrarse de manera positiva al crecimiento y a la dinámica urbana.

Frente a este escenario, el proyecto propone la relocalización y redefinición de la terminal como una

oportunidad estratégica para reordenar, jerarquizar y potenciar un sector significativo del tejido urbano.

La nueva terminal se concibe no únicamente como una infraestructura de transporte, sino como un nuevo

centro urbano, capaz de concentrar actividades, servicios y espacios de intercambio que trascienden su

función primaria. La propuesta no busca imponerse sobre la ciudad, sino actuar como un elemento a su

favor, acompañando y facilitando su crecimiento de manera equilibrada. En este sentido, el edificio busca

fortalecer las conexiones, mejorar la accesibilidad y aportar valor a áreas con potencial de desarrollo a

futuro.

Desde lo arquitectónico, el proyecto asume un rol simbólico y representativo, configurándose como un

hito urbano y una imagen reconocible en el acceso a la ciudad. Sin embargo, esta condición no se

entiende desde la intervención aislada, sino desde una reinterpretación del paisaje y de las características

propias del lugar. El edificio busca apropiarse de los rasgos territoriales, urbanos y culturales del entorno

para construir una arquitectura identificable y propia de la ciudad en la que se implanta.

Para cerrar, quiero expresar una mirada que me llevo luego de estos años de carrera, entender que la

arquitectura no se limita al acto del dibujo o a la resolución formal, sino que constituye una herramienta

concreta de transformación urbana y social. Las decisiones proyectuales inciden de manera directa en la

vida cotidiana, condicionando usos, recorridos, encuentros y dinámicas colectivas. En este marco, la

nueva terminal se plantea como una intervención que ordena, integra y potencia la ciudad de General

Roca.
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