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. neralidades técnicas en el andlisis de
¢ vitabilidad en accidentes de transito.

RESUMEN:

El analisis forense o reconstruccién de acci-
dentes de transito no es solamente el calculo
de velocidades sino la integracion de todas
las evidencias, conceptos fisicos, técnicos,
criminalisticos y accidentodolégicos con
el fin de brindar las herramientas objetivas
para apoyar la toma de decisiones en admi-
nistracion de justicia y seguridad vial.

El presente escrito referencia generalida-
des conceptuales que involucran el proceso
de anélisis de evitabilidad, en donde debe
relacionarse la normatividad, los resultados
del proceso de reconstruccién, modelos fi-
sicos y multiples referencias experimenta-

Fis. Alejandro Rico Leén*!
Lic. Eduardo Alejandro Prueger**2

Abril de 2021

les que involucran tanto lo mecanico como
lo psicomotriz; esto para llegar a resultados
objetivos, cuantificados y congruentes, que
permitan establecer en el rango de la proba-
bilidad si el siniestro era evitable o no para
los intervinientes en el evento. La evitabi-
lidad en varias ocasiones es dejada a la no
omision de las normas de circulacion, pero
es en realidad un tema que trasciende y co-
adyuva a fortalecer los resultados, la identi-
ficacion de las causas asociadas al siniestro
y decisiones en prevencion.

PALABRAS CLAVE: Forense,
investigacion, reconstruccion,
modelo fisico, evitabilidad, sini-
estro vial, perito.
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Technical generalities in road accidents

avoidance analysis.

Abstract:

The forensics road accident analysis is not
only the speed or velocity estimation but
the correlation of the whole evidence, va-
riables, scientific, technical and forensics
concepts to offer facilities that can help the
justice decisions and road safety.

The present text is a brief reference of te-
chnical generalities and conceptual infor-
mation that get involved in the avoidance
analysis of a road accident, where regula-
tion, traffic accident reconstruction results,
physics modeling and several references
from mechanical facts to psychological
must get into account; in order to obtain
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quantitative, objective and consistent re-
sults, establishing over a probability range if
the accident can be avoided or not to all the
participants, and help the decision making.
Accident avoidance is, in several cases, let
to the observance of rad traffic normativi-
ty, instead of a issue that really transcend
and co-works to the strength of the results,
the establishment of the causes related to
the accident and road safety prevention
policies.

KEYWORDS:

Forensics, investigation, reconstruction,
applied physics, avoidance, road acci-
dent, expert.
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Enlos diferentes siniestros viales o acciden-
tes de transito que se analizan diariamente
en nuestro pais por parte de los peritos
especializados (tanto privados como esta-
tales) se hace necesario poder contar con
la mayor cantidad de informacién técnica y
objetiva, ya sea que hayasido recopilada en
la escena del siniestro el dia de los hechos
por quien funja como policia judicial de
transito o por investigadores privados, re-
copilada en peritajes de campo y en labora-
torios, o que durante el proceso de anélisis
forense puede ser relevada por un experto
forense [3]; lo anterior con el fin de comple-
mentar y lograr un analisis técnico-cienti-
fico (utilizando o creando modelos fisicos)
gue permita responder las inquietudes del
accidente tales como trayectorias pre y pos
impacto, energias asociadas, fuerzas, tiem-
pos, velocidades, posiciones, etc.,y que a su
vez aporte, desde la perspectiva forense,
declaraciones sobre un tema significativo
como lo es el asociado a la evitabilidad del
siniestro.

Por definicién la evitabilidad puede enten-
derse como el hecho que un suceso no se
presente, que pueda eludirse o evitarse;
para el caso del analisis forense de acci-
dentes de transito no difiere la evitabilidad
de su concepto etimoldgico, es en efecto
el proceso sistematico de anélisis técnico
y cientifico en el que mediante la modela-
cién del problema se pretende encontrar
los parametros o las acciones fisicamente

Mamerao 2 ano 2021

posibles para que un siniestro no ocurra,
o identificando los factores que hacen que
definitivamente el actuar de uninvolucrado
hagan que se presente. También puede am-
pliarse el andlisis al hecho que si se presenta
el accidente, sea auna menor intensidad re-
duciendo probablemente las consecuencias
del siniestro, lo cual seguramente lograra
tener repercusiones en los andlisis juridicos
o valoraciones legales en un proceso.

El tema de la evitabilidad de un siniestro
vial,como cualquier otro punto de la pericia,
estard sujeto a controversia u oposicion,
pero desde una perspectiva técnica objeti-
vay no subjetiva soportada en pareceres o
saberes comunes; si bien desde una mirada
cientifica y forense, abordar el problema
de la evitabilidad conllevara a obtener re-
sultados en el rango de la probabilidad o
que incluyan margenes de mayor o menor
opcion de ocurrencia, esto no significa que
no se pueda realizar o valorar desde el con-
texto general del siniestro, emitiendo con-
ceptos o conclusiones que ayuden alatoma
de decisiones judiciales. Para garantizar y
demostrar la imparcialidad de una pericia
o informe de reconstruccion, es significati-
vo realizar el analisis general involucrando
a todos los participantes del siniestro, no
solo de aquel involucrado que circulaba a
velocidad superior a la reglamentada o del
que omite la senal de pare o del que condu-
ce bajo influencia del alcohol (no siempre el
incumplimiento de una norma o de reglamen-
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tacion de trdnsito es implicitamente causa ge-
neradora de un siniestro, o no haberla omitido
implicard la no ocurrencia).

Dentro del andlisis, se deben incluir y so-
portar las delimitaciones del proceso ta-
les como rangos de tiempo posibles y sus-
tentables, aceleraciones o velocidades,
parametrizados por la duracién promedio
del desarrollo de un siniestro, tiempos de
percepcion-reaccion, visibilidad por mor-
fologia de la via, limites de velocidad por
senalizacion o disefno, entre otras, de lo
contrario se podria caer en suposiciones o
interpretaciones incorrectas sobre la esen-
cia del analisis de evitabilidad de un acci-
dente (por ejemplo situaciones que conlleven
a pensar cosas tales como: si el conductor no
se hubiese demorado en una actividad dife-
rente a la conduccion, o no hubiese circulado
a velocidad superior en un segmento captado
por video 1km antes, o no hubiese realizado un
sobrepaso 500m

antes, etc.), apelar a incorrectas interpre-
taciones de teorias o conceptos de la fisica
(como el efecto Venturi en ciclistas y moto-
ciclistas) o con simplicidades retéricas no
cuantificadas tales como: “...si el conductor
no hubiese conducido en embriaguez, sino hu-
biese conducido a una velocidad muy superior
u obrado imprudentemente y sin prever las si-
tuaciones de riesgo el accidente se hubiera evi-
tado...", que paralelamente son inadmisibles
en el lenguaje de un informe pericial técni-
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co-cientifico, aunque desafortunadamente
en multiples ocasiones se escriben en los
informes y se expresan en las sustentacio-
nes, y llegan incluso en algunos procesos a
constituir el argumento o sustento del fallo
judicial.

Otra delimitacién relevante es la diferen-
ciacidn significativa entre la visibilidad que
puede tener un conductor en cierto tramo
vial y el reconocimiento de un riesgo inme-
diato en donde se deba realizar un proceso
de respuesta o reaccién. Hay parametros de
procesamiento mental que pueden ir mas
alla de la generalizacién del denominado
“punto de percepcidn posible” (en multiples
factores o variables en accidentes de trdnsito
no es viable hablar de puntos ni de valores uni-
tarios, se establecen rangos o valores prome-
dios con desviaciones y dreas, esto no implica
desconocimiento, sino ajuste cientifico de da-
tos a la realidad del evento); a este respecto,
es posible describir una situaciéon puntual
como ejemplo: supdngase un tramo de via
recto de 200m de longitud precedido por
una curva a la derecha, dos carriles en mis-
mo sentido, sardineles, sin obstaculos vi-
suales y velocidad de circulacién maxima
de 60 km/h. Supéngase ahora un peatén
ubicado sobre la acera del costado derecho
y un vehiculo que ingresa a ese tramo vial
y circula sobre el carril izquierdo; si bien
apenas el conductor ingrese al tramo podra
identificar al peatén sobre la acera, eviden-
temente no realizara una maniobra evasiva
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(ni este ni ningun conductor promedio), a me-
nos o solo hasta que el peaton se constituya
como un riesgo inminente, es decir, hasta
que este ingrese a la calzada con la finali-
dad de cruzarla (en un rango de proximidad
o inminencia, de lo contrario el conductor sim-
plemente podria levantar el pie del acelerador
o reducir la velocidad con una desaceleracién
gradual sin necesidad de frenar de emergencia
o cambiar subitamente de trayectoria...). Una
vez se presente la anterior situacion descri-
ta, es donde se debe valorar, mediante ana-
lisis cinematico por ejemplo, si la distancia

Momere 2 ano 2071

o el tiempo desde que se identifica el riesgo
inminente es suficiente o no para reaccio-
nar y consumar una maniobra evasiva efec-
tiva o lograr disminuir la energia disponible
al momento del contacto (con la respectiva
influencia de variables tales como ubicacién
de la zona de impacto sobre la via, lugar de
contacto entre los involucrados, velocidad del
peatén, velocidad del vehiculo, desaceleracién
lineal mdxima, posible afectacion del tiempo
psicomotriz del peatén y del conductor - em-
briaguez, sustancias, fatiga-).

Imagen 1. Se ejemplifica graficamente la situacién en la que, aunque el conductor del automotor pueda iden-
tificar a un peatdn en la acera con suficiente antelacion, este no se constituird como riesgo sino hasta que
realice suingreso a la calzada, y si se compara el tiempo (tp) que demora el peatén en recorrer la distancia (d)
desde el borde hasta la zona de impacto (zona que fue establecida en el anélisis forense previo), se concluye
que ese tiempo es menor al de reaccién promedio de un conductor en condiciones normales (tr)) lo que im-
plicarfa sin mayor complejidad de calculos que no es posible iniciar y consumar una maniobra evasiva para

evitar el contacto.(Autor)
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Ahora bien, si se piensa en un escenario si-
milar al ejemplificado en el parrafo e imagen
precedente, pero en horas de la noche y sin
iluminacion artificial, se sobrevienen otras
variables para analizar y parametrizar en
la ecuacién tales como estado de las luces
delanteras del vehiculo, uso de luces altas
o bajas, color de las prendas de vestir del
peatoén, elementos reflectivos, disposicion
de esos elementos (para reconocerle como
una figura antropomorfica por ejemplo, e iden-
tificar un movimiento), direccién de ingreso
del peaton (desde la izquierda o la derecha);
se puede ampliar el espectro del ejemplo al
caso de ciclistas o motociclistas en horas
nocturnas, en donde existe una notoria di-

it=12-~15s
| V=60 km/h
d,. 241 ~48m
~36-43s

.
’
’
3
.
.
H
’

u.m =25 fncche)
WV=60 kin/h
d =46 =55m
" nun.u. uxc -~ D-mm
I8

R el Al S

ferencia entre aquellos que usen o no ele-
mentos reflectivos, o sistemas de luces que
destaquen en el fondo (conspicuidad), que
resalten en casos de luces en sentido con-
trario y que permitan al conductor identi-
ficarlo como vehiculo o usuario de la via. Es
por esto relevante

por ejemplo, identificar durante la investiga-
cion si los pedales de las bicicletas tenian los
reflectivos o tragaluces, ya que ese movimien-
to oscilante de los pedales con reflectivos
logra transmitir al observador un patrén re-
conocible en su cabeza favoreciendo la iden-
tificacion con antelacion y por ende la realiza-
ciéon de maniobras evasivas si es el caso.

Imagen 2. Se ejemplifica una situacion de analisis en donde un peaton que, aunque cuenta con un tiempo
superior circulando en la calzada (tp) respecto al tiempo de reaccion del conductor del automotor (tr), no es
suficiente esa diferencia para que una vez que el conductor, circulando a 60km/h, logre percibir el riesgo ¥
pueda iniciar y consumar una maniobra evasiva efectivay se evite el contacto (en el caso de horas nocturnas
ese tiempo puede aumentar en un 10% aprox). Muchos parametros de control en el analisis de evitabilidad
estan sujetos a los resultados de la reconstruccién analitica, resultados del modelo fisico y evidencias

asociadas. (Autor)
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Dentro del espectro de variables influyen-

tes en la capacidad de identificacion del

riesgo por parte de un conductor se puede

plantear otrasituacionilustrativa, por ejem-

plo en el caso de una interseccion, en don-

de, aunque el conductor de vehiculo 1 iden-
tifique que ese lugar de la via es una zona

con mayor probabilidad de situaciones de
riesgo (lo que puede elevar su nivel de alerta),
al percibir la aproximacion de un vehiculo 2
por una via conectante, no necesariamen-
te realizard una maniobra evasiva inmedia-
ta; de seguro como primer acto valorara la
situacion (quizds levantando el pie del ace-
lerador, si es que es identificable en la vision
periférica) pero no sentira la necesidad de
realizar una maniobra evasiva de emergen-
cia hasta que no reconozca como riesgo in-
mediato que ese vehiculo 2 sobrepasé por
ejemplo la linea de pare, o la proyeccion del
borde de la via o la luz roja, haciendo inmi-
nente laintrusién en la via principal. Por eso
y aunque el investigador pueda plantear en
su inspeccion al lugar (o en su escena mode-
lada en un software) un punto de percep-
cion posible alejado de la zona de conflicto,
y que desde alli era posible divisar el riesgo
einclusive llegar adetenerse circulandoala
velocidad reglamentada, no se puede dejar
de lado en el andlisis de evitabilidad lo ex-
puesto anteriormente en cuanto a donde
se hace verdaderamente inminente la situa-
cion de riesgo, ni tampoco se puede ignorar
el andlisis del dngulo de visibilidad por dise-
fo de la cabina, rango visual por velocidad

Mamero 2 ano 2071

u orientacién de la cabeza del conductor
(puede ser que el vehiculo que se aproxima no
sea el tnico elemento de relevancia en la via
que llame la atencién del conductor, lo alerte
o le implique una valoracién). La imagen No.2
representa un breve andlisis de lo expuesto
en este segmento.

Imagen 3. Se ejemplifica una situacion de aproxima-

cién a unainterseccion, en donde, aunque el punto

de percepcion posible pueda estar alejado del lugar
de conflicto o supere la distancia total de parada
del vehiculo 1 (ddt) o punto sin solucion, el peligro

inminente no se constituird hasta que el vehiculo 2
supere la linea de pare o la linea de proyeccion del
borde de via, induciendo al conductor del vehiculo
1 arealizar una maniobra evasiva, que ficilmente

pueda ya no ser efectiva para evitar el impacto.
(Autor)

Los ejemplos expuestos en las imagenes
No.1, 2 y 3 se basan en analisis mediante
modelos fisicos cinematicos y dindmicos de
complejidad moderada con variables de en-
trada experimentales sujetas a la evidencia,

47

Escaneado con CamScanner


https://v3.camscanner.com/user/download

Qevista Investigacion criminal

logrando la cuantificacion de resultados,
uno de los propositos principales del pro-
ceso de reconstruccion o andlisis forense.
Ahora, en la medida que se involucren mas
elementos o parametros de control y evi-
dencias asociadas al siniestro, puede au-
mentar el nivel de complejidad del modelo
y de los calculos. Las variables pueden am-
pliarse al hecho que frenar de emergencia
no es la unica maniobra evasiva posible,
pueden realizarse maniobras como acelerar
o cambiar de trayectoria, lo que involucra
en las variables de andlisis las dimensiones
del vehiculo, carga, el estado de la superfi-
cie, los rangos de aceleraciones laterales,
los limites fisicos, entre otras; por ejemplo,

[ e * 2

; “ ’ . .--.' . ,.' P |
|

|

b
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un modelo que cuantifica la probabilidad de
ocurrencia de un impacto entre los invo-
lucrados cuando se tiene como parametro
una velocidad de impacto, un referente de
inicio de frenado de emergencia y condi-
ciones tanto de iluminacion como de es-
tado de la superficie, es el presentado en
la referencia bibliografica No.6, en el que
mediante un modelado de frecuencia rela-
tiva se cuantifica la probabilidad de evitar
el impacto entre los involucrados circulan-
do a la velocidad reglamentada, habiendo
previamente establecido que un vehiculo

circulaba superando los limites normativos
del tramo vial.

SRS RRERER]

" e gy

Imagen 4. Se representa el modelo de cuantificacion de la probabilidad de evitabilidad de un siniestro en el
cual la velocidad de circulacién calculada en la reconstruccion o analisis forense es superior al limite esta-
blecido por la normatividad para el lugar de los hechos; permite verificar con esto si adin al circular a la velo-
cidad reglamentada se puede o no presentar el contacto, realizando un proceso de percepcién y reaccion en
el mismo lugar que se calcul6 con los datos del siniestro original y no dejar la ambigiiedad en cuanto a tomar
una determinacién judicial con el simple hecho de decir que porque un vehiculo iba superando el limite de
velocidad, ya esa situacion es por si misma la causa generadora del accidente. (fuente Rico y Lopez,2016)
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Retomando elementos asociados al ana-
lisis de identificacion de riesgos y evita-
bilidad se trae a colacidn lo referente a la
vision del conductor, la cual se representa
geométricamente como un cono cuyo veér-
tice es el punto de mira del conductor o del
peaton (rango de vision central o focal), no
se considera como un elemento estatico
sino como uno dindmico, es decir, la vision
presenta variacion con la velocidad de cir-
culacion del vehiculo y/o con la orientacién
de la cabeza del conductor, y se ve limitado
por los elementos geograficos y el disefio o
configuracion fisicade la via, de la cabina de
un vehiculo o por el casco en el caso de los
motociclistas, e incluso por la misma morfo-
logia o biologia ocular [4].

Este es otro elemento de andlisis que no
debe ser tomado e interpretado son un ana-
lisis contextualizado del siniestro en parti-
cular que se esté analizando; no es inmedia-
to que por el hecho del vehiculo circular a
una velocidad superior que reduzca el ran-
govisual,ya sea esa la causa generadoradel
evento o el factor que al quitarlo de al ecua-
cion haga que el accidente no se presente,
se debera mezclar ese hecho con la manio-
bra del otro participante, correlacionar los
tiempos, la capacidad de desaceleracion o
cambio de trayectoria, lainfluencia de posi-
bles obstaculos visuales, entre otras.

Imagen 5. Se representa la morfologfa general del cono de vision de una personay variaciones por velocidad
de circulacion, factores que influencian el analisis de evitabilidad, identificandose reducciones: zonas donde
solo puede haber una percepcién mas no un reconocimiento explicito de un elemento o situacién de riesgo
potencial, lo que llega a ampliar el tiempo requerido para interpretary valorar el riesgo e impulsar la toma

de decisiones. (Fuente Dr. Rick Wakefield, WREX2016)
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Para ampliar el espectro de las multiples
variables que se involucran en la evitabili-
dad del siniestro (que no implica que no se
pueda hacer por lo complejo o que se sim-
plifique en demasia, sino al contrario, que
se debe ser muy cuidadoso y técnico para
ligar las opciones con fines cientificos) se
pueden mencionar algunas lineas de experi-
mentaciony pruebas de referencia, aparte
de las ya expuestas, que influencian el ana-
lisis forense, tales como la relacién entrela
variacion del rango de tiempo de reaccion
y la edad de los conductores, variacién de
tiempo de reaccion entre situaciones noc-
turnas-diurnas y lluvia o niebla, tiempo de
deslumbramiento y recuperacion del ojo
que afecta el reconocimiento, influencia de
sustancias o intoxicacién, fatiga por horas
de conduccion [1].

Algunos autores referencian, desde los re-
sultados de sus estudios, que hay diferen-
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cias en tiempos de reaccion para el caso de
transitar siguiendo de cerca otro vehiculo
que seguirlo a una mayor distancia o reali-
zar una aproximacion (ya sea que el vehiculo
que antecede esté detenido o circule a menor
velocidad) [4], afectacién de tiempo por re-
conocimiento de patrones morfoldgicos
y paralelamente cromaticos. Incluir estos
datos en el analisis, consideraciones y con-
clusiones del informe pericial dependera
inicialmente de la buena recopilacién de in-
formacion y evidencia asociada al accidente
de transito (es por esto que es tan importante
el diligenciamiento técnico de los informes de
primer respondiente e informes de inspeccio-
nes de policia judicial, la integracién con los
reportes de personal y servicios de urgencias,
las entrevistas y los registros fotogrdficos), asi
como de los resultados de andlisis fisico del
siniestro en donde se tenga enmarcado,
dentro de las probabilidades, la relacion de
velocidades y momentos del evento.
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Imagen 6. Se presentan algunos ejemplos de los muchos relacionados con pruebas y experimentacion tec-

nica que aluden a los factores que pueden influir en la percepcion de riesgos y en el analisis de evitabilidad,

resultados gue el perito escogera seglin la evidencia técnica que se haya podido recopilar, segun el modelo
involucrado y que deberéa sustentar como complemento a los resultados obtenidos. (Autor).

Como un acapite complementario al tema
de analisis de evitabilidad esta, y no sinuna
trascendencia significativa, la influencia
o relevancia de la inclusién en el proceso
forense tanto de los elementos del factor
via como del factor vehiculo. En el caso del
primero, la via, es importante involucrar,
oo ya s¢ ha mencionado, su morfologia
y aquellos elementos de diseno que pue-
dan afectar |a visibilidad, identificar si hay
0 no correcta sehalizacion, demarcacion y
elementos de seguridad activa, que funjan

como parametros de control, que permitan
identificar si se transmitio informacion al
usuario de la via con antelacion o con preci-
sion para que este la procese y haga las co-
rrecciones pertinentes, si su disefo permite
o no el uso constante de luces altas en horas
nocturnas y cual era el estado de ilumina-
cion propia del tramo de circulacion.

En el caso de un tramo de via en curva, por

ejemplo, es importante saber si la senali-
zaclon informa adecuadamente sobre la
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proximidad de una curva cuya velocidad de
diseio o limite fisico sea inferior significa-
tivamente al limite de circulacion estandar
para el tramo de via, y si esta sefializacién
estd ubicada a la distancia requerida para
poder hacer ajustes seguros en la conduc-
cion, ademas de analizar si se advierte al
usuario la proximidad de pasos peatona-
les o intersecciones, si la altura de algin
elemento de la via impide la identificacién
de riesgos en comparacion con el vehiculo,
también como era el estado de los ciclos
semaforicos, entre otras circunstancias que
pueden influir y que se constituirian como

variables en los modelos de andlisis de evi-
tabilidad.

Para el factor vehiculo podrian revisarse e
incluirse en las variables y modelos de evi-
tabilidad elementos tales como el limite de
aceleracion lateral del vehiculo, el umbral
para evitar derrapes o volcamientos, si la
eficiencia del sistema de frenos era optima
(esto requerird experticias técnicas de calidad
o peritajes que no siempre son emitidos por
quien funge como perito en inspeccion vehi-
cular), si hay afectacion de la visual en los
panoramicos o espejos, la disposicionde los
dispositivos de iluminacion, morfologia del
sistema de luces traseras de freno y esta-
cionamiento, estado de luces direccionales,
elementos reflectivos, entre otros.

Al respecto de los sistemas de luces de un
vehiculo es posible hacer un ejemplo de
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analisis en donde un vehiculo “A” de grandes
dimensiones (bus, camién o tractocamién)
que, aunque de forma potencialmente ries-
gosa, atraviesa perpendicularmente una
calzada recta en horas nocturnas, puede
llegar a ser advertido y reconocida su ma-
niobra si posee en sus segmentos laterales
reflectivos adecuados y luces funcionales;
esto conlleva a analizar paralelamente el
actuar del vehiculo “B” que circulando en
el sentido de la via colisioné con el vehicu-
lo “A”, en donde es necesario apoyarse en el
tiempo que durd la maniobra de cruce (esto
dependera de la velocidad calculada o acele-
raciones probables de A), el estado de alerta
o reconocimiento de estimulos por parte
del conductor de B, el alcance de las luces
frontales, la influencia de velocidad y/o ca-
pacidad de desaceleracién de B. Es posible
en los resultados de este anilisis llegar a
establecer que circulando a la velocidad re-
glamentada para el tramo vial por parte del
vehiculo B, era posible identificar el riesgo
e iniciar y consumar una maniobra evasiva
efectiva, la cual impida la colision con el ve-
hiculo A o que en caso de ocurrir el impacto,
este se de a una velocidad inferior tal que
los danos y consecuencias en el habitaculo
no desencadenarian en lesiones de severi-
dad o fallecimiento del conductor u ocupan-
tes. Es relevante mencionar en este tipo de
resultados que las valoraciones a estas ac-
ciones no dependeran ni se elaboraran por
parte del perito que elabora el informe, sino
de los juzgadores quienes desde la sana cri-
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tica, conceptualizaran y emitiran sus fallos
judiciales.

Como conclusion de esta exposicion o a
manera de resumen final puede expresarse
que el andlisis de evitabilidad de siniestros
viales se constituye como un elemento de
suma importancia en los analisis periciales
o informes de reconstruccion serios, y no
debe ser tomada a la ligera en cuanto con-
clusiones o consideraciones objetivas, ni
basarse Unicay estrictamente en la omision
o no de las normas de transito. Simultanea-
mente, este analisis incluye una multiplici-
dad de variables experimentales, teéricas
Y a su vez otras suministradas tanto por la
investigacion preliminar (policia judicial de
transito) como por los resultados de la re-
construccion analitica, lo que implica que la
primera debe hacerse de la mejor manera
técnica, completa y profesional posible, re-
copilando y registrando la mayor cantidad
de informacion del siniestro en todos los
formatos y medios disponibles, y la segun-
da, la reconstruccion, debe estar correcta-
mente realizada, es decir debe ser elabora-
da por peritos preparados, profesionales y
certificados [3] para poder aportar valores
objetivos y con probabilidad para la com-
probacién de evitabilidad.

Paralelamente, la eleccion de los rangos de
las variables que se involucraran en el pro-
ceso, obedeceri al rigor cientifico y objeti-

vidad del perito, incluyendo las incertidum-
bres identificadas (que en muchos casos de
investigacion de accidentes de nuestro pais son
bastante amplias por la precariedad de infor-
macion o falta de técnica en su registro) y que
puedan jugar un papel relevante en la am-
plitud o certeza de los resultados; no existe
por ende un Gnico modelo, forma o férmula
magica de aproximacién ala evitabilidad de
un siniestro vial, sera la experiencia, canti-
dad y calidad de evidencia, y preparacion
pericial la que involucre los pardmetros 6p-
timos (reiterando que debe poderlos sustentar
y por ningun motivo manipular) y asi llegar a
los resultados objetivos que permitan a los
juzgadores valorar y tomar decisiones y co-
adyuven asi a la administracion de justicia,
y también funjan como una soporte cientifi-
co para plantear, promover y fortalecer las
politicas de prevencidn en materia de segu-
ridad vial (“Sin investigacion no hay preven-
cion” -Segundo congreso internacional de accidentologia

vial. Bogotd 2020-).

De todas formas en los temas de investiga-
cién y pericias forenses no todo esta dicho
y establecido, por lo tanto las considera-
ciones o aportes a los que haya lugar seran
amablemente recibidos y asi como cual-
quier invitacion a la discusion cientifica y
profesional, en pro de este arte que diaadia
y por el bien de la sociedad se debe fortale-
cer y profesionalizar.
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